af sted i to biler mod udelan-
dingspladsen, somkunldotte
km veek i luftlinie.

To km fra udelandings-
stedet blev bakken noget
stejl. Ingen af bilerne kunne
komme op. Bedst som vi stod
og parlamenterede om hvad
vinu skulle finde pé, lykkedes
detennorsk forbipasserende
bil at f& to af sine hjul udover
vejsiden, sé& bilen sank i den
dybe sne og kom til at sta pa
vangerne. Der kom efterhan-
den flere biler til, som heller
ikke kunne kgre op. Samtidig
kom der biler ned oppefra,
som ikke kunne komme ned,
fordi alle de andre efterhan-
den speerrede vejen. Sadan
cirka halvanden time senere
lykkedes det at {4 vejen fri
igen.

| mellemtiden var Johan-
nes Nor returneret til isen for
at overtale svenske Hasse til
at komme og hjeslpe os med
sin firehjulstraskker.

Lars var landet pa Tesse
lige der, hvor rotoren plejer at
sta parkeret. Noget desperat
ringede han derfor for at for-
teelle, at nu kunne han snart
ikke holde sin K6’er mere.
Den var allerede lettet tre
gange!

Oppe fra et fjeldhotel kom
endelig en traktor ned for at
rydde vejen. Fereren her var
ikke til sinds at traekke os op til
Lars, da gaesterne til hotellet
havde farsteprioritet. Efter at

Foto: Per Givskov Kristensen.

vejen var ryddet lykkedes det
endeligatkoreoptilLarsiden
ene bil, dog uden anhaenge-
ren, somblev efterladt pa bak-
ken. Lidt senere kom Hasse
derop med firehjulstreekker og
anhaenger. De her hundrede
meter fra vejen viste sig at
veere cirka 350. Sneen vari-
erede fra10-100 cmidybden,
og det blev hurtigt klart, at vi
ikke kunne na at treekke flyet
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Den sidste dag, alt er pakket sammen. Der ser neesten ud som om vejrguderne vinker farvel.

over sneen inden det ville
blive markt.

To mand gik den ene km
op ad vejen til fjeldhotellet
for at hyre en mand med en
snescooter. Dette kunne ikke
sédan lige lade sig gere, da
chauffgrerne skulle vaere feer-
dige med atrydde vejenforst.
Det var vi lidt kede af, da der
nu kun var halvanden time til
detville blive markt. Eventuelt
kunne de komme, nar de var
feerdige. Det gjorde de nu
aldrig.

Her kom der flere tanker
frem gdende pa noget med
en teendstik og Lars’s endnu
ubrugte iltbeholder.

Ved en masse asen og
masen fik vi alligevel flyet
skubbet ud til vejen ved syv-
tiden. Fra isen kom fire mand
mere, og detlykkedes endelig
at f& K6’eren sat pa vognen.
Nu var der gaet seks timer fra
vi tog af sted fra isen. Vi var
nogle som mente, atden gule
K&’er fik en svagt redmende
kular.

Torsdag fik Lars velfortjent
overrakt et diplom pé briefin-
gen som »Arets fijeldturiste«
grundet sin store higen efter
at udforske de norske fjelde
fra lav hgjde.

Den allerbedste bolgedag

Bolgerne fra onsdag stod der
hele natten frem til torsdag.
Torsdag tiltog vinden endda
med fem knob til cirka 50. Der
var ikke sa meget fugtiluften,
hvorforLentis’erne var ikke sa
synlige som onsdagens.

Piloterne drenende op til
7-8.000 meter og ned igen.
Defleste flyverikke hojere, da
de feerreste har iltudstyr, der
kan ga hgjere op. Samtidig
bliver det omkring 8.000 m
meget kritisk, hvis iltudstyret
holder op med at virke. Det
tager leengere tid at komme
ned, end piloten kan forblive
ved bevidsthed uden ilttilfor-
sel.

Hojdeflyvningsboksen
somnormalter dbentil FL280
blev nu forhgjet tit FL350, ca.
10.700 m.

Christer Lie fra Drammen
Flyvekiub lykkedes med at
satte ny norsk rekord til i
hvert fald 10.600 m.

Om det ogsa bliver skan-
dinavisk rekord vil en fornyet
kalibrering af loggeren vise.
Den barometriske hgjde og
GPS-hgjden viser neesten
1.000 m forskelligt.

Helt oppe blev Christer
madt af en Lufthansa Boeing
747, som flgj under ham. Hvis
piloterne har set svaeveflyet
har de sikkert naegtet at tro
det. P& vej ned flgj Christer
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igennem 747’erens kondens-
striber, og svesveflyet blev
deekket af is. Ned kom han
dog i fin form

Fredag blev en udmeerket
dag med 7.000 m som storste
haejde. De fleste havde nu
sveert ved at f& armene ned
af bare begejstring.

Drammen sendte to piloter
solo, og vi fik omskolet Wil-
liam til flysleeb. | Norge har
de en tradition med at smide
solisterne i den narmeste
svegmmepgl. William rag selv-
folgelig med. Fgrst naeste
dagfortalte nordmaendene, at
denne tradition egentlig kun
omfatter forstegangssolister.

Lordag sfuttede lejren af
med hgjt solskin og svag ter-
mik til 3.200 m.

Vaga og fremtiden

Til neeste ar falder pasken tre
uger senere. Derbliver derfor
ingen paskelejr pd Vagavat-
net. Risikoen for at isen er
smeltet for meget er for stor.
Der er forskellige andre
lasninger i gang. Drammen
pateenker at flyve fra en af fle-
re mulige flyvepladser. Sam-
tidig har de sidelgbende et
initiativ i gang gaende pé& at
lave eninternational balgelejr
med kommercielt tilsnit.
Deterogsa muligtatandre
end Drammen tager initiativ til
atholde enlejri Vaga udenfor
pasken omkring uge 12-14.
Folg med pé de forskellige
unioners hjemmesider.

Diamantminen

Vurderet udelukkende ud fra
balgeflyvningsforholdene er
lejren i &r den bedste, der
nogensindeerafholdt. Derom
er der bred enighed. To dage
med svag termik og fem dage
med balger. Den domineren-
de vindretning var vestlig og
sydvestlig. Andre &rhar vejret
veaeret noget mere nuanceret.
I &r blev der sdledes nassten
ikke flajet hang og termik.

Undertegnede har opholdt
sig lidt pa forskellige bolge-
lokaliteter sasom Minden,
USA, Aboyne, Skotland og
Sisteron, Sydfrankrig. Set
med bolgeflyvningsbrillerne
pa er deringen tvivli mit sind:
Vaga er pé alle mader det
bedste sted.

Tilmed ligger det nassten
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Skemaet opsummerer arets utrolige flyvninger:

Lordag 16
Sendag 42
Mandag 63 -
Tirsdag 68
Onsdag 63
Torsdag 53
Fredag 55
Lordag 42

1.850 f
4.200 1
7.000 | 10
8.500 34

10.650 j 26
7.000 18

31
23

Lejrafgift:
Svenor kursus:

Flyvning pa SVENOR-fly
ASK-21, Duo Discus T:
Super Blanik, PW-5:
Vaga Hotel

Dobbeltvaerelse, ny flgj:
Enkeltveerelse:

Information:
Web adresser:

software

Dobbeltvaerelse, gammel flgj:

Dansk kontaktperson til SVENOR:

Grafiske afbildninger i denne artikel
er lavet med SeeYou® flight analysis

500,-
1000,-

240,- pr. time
210,- pr. time

Priser er inkl. fuld forplejning excl. drikkevarer

420-520,- pr. person
495-595,- pr. person

595-695,-

http://www.dfk.no/seil/paaske/paskeleir.ntm
http://www.segelflyget.se
http://www.dfk.no/DFK/Paskeleir.ssi
http://www.seilfly.nak.no/

http://www.seeyou.ws

Dan Funch, danfunch@post6.tele.dk

lige i baghaven. Det er fortryl-
lende smukt at flyve i det sne-
kleedte landskab med uende-
lig sigtbarhed.

De ni deltagere pa SVE-
NOR kursetfikflajet mere end
100 timer sammenlagt.

Detlykkedes atfa diamant-
hajden for Erling Jensen,
Erling Rasmussen og Lars
Kristensen. Lars satte sin
hgjdevindingiK6'eren, sd den
har virkelig faet vist flaget.

Guldhgjden kom i hus for
Johannes Nor, Jorgen Kri-
stensen og Reino Savolainen.
Alti alt en bragende succes,
dervirkelig cementerer Vaga's
position som diamantminen,

Vi har en masse nordiske

venner, som vi har rigtig
meget til faelles med. Dette er
SVENOR-kurserne en rigtig
god indgangsvinkel til.
Jegkan kunopfordre alle vi

at sikkerheden bevares.

Jeg tror det er Danewid
der plejer at udirykke det
séledes: Bolgeflyvning er
herligt, herligt men farligt,

fladlandsflyvere til at deltage  farligt.
i kurser, fgr vi begiver os Vi ses i balgerne til neeste
ud i bjergflyvningen. Der er  ar. B
mange nye ting og navnlig
holdninger der skal leeres for

Annoncetelefon

o
-2)

Jakob Tornvig: 75 80 00 32
E-mail: jakob@tornvig.dk
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