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- -iGHT MANUAL I s s u e  n o 2

DR 4ool180 R Doted 4 .A2 .1975

-PPLEMENT : TOWING PROCEDURES

u'cur DR 4ao/186 R i s  equ ipped  w i th  :

-  A  s t ruc tu rq l  re ' i n fo rcemen t  i ns to l l ed  on  the  q i r -
c ro f t  q t  t he  p roduc t i on  s toge"

-  A  tube  suppor r  beo r ing  a  12  A  t yp*  A6 rozu r
tow-hook '

-  A  hook - re l -eose  hond le  neo r  the  p i l o t ' s  seo t .
-  An  i ns t ruc t i on  p loco rd  neo r  th ' e  hook - re leqse  hond- Ie .

?:geglls::-ssPreYed-jg:-levi!e I
-  -1 l iders :  76-58,  76-54 |  76-64 would enter  the

=f f i I  RPM -  zone under  normq. l -  u t i l iss t ion )
3. :nners :  76-54 (  ZA-S'A would enter  the
=f f i ; I  RPM -  ;one under  nermal  u t i l is . : t ion )

-  r i -ooei le ;  H0-2 l - l - i l4- l  8O/138 (aI ide: -s  o i ' rd  ban, :e . r 's )
:rIDIR T0h,ING PROCEDURES

!

,t

i r  odd i t i on  to  the  usuo l  p rocedures t
,o rk ing  o f  t he  hooks  on  the  o i r c ro f t

i :v:lg-ggll igY:gliel :

c h e c k  t h e  c o r r e c t
o n d  o n  t h e  g , i . i d e r .

: "  s i t i o n .
i u i l -  t h ro t t l e  wh i l s t  c l imb ing .

- - ,escent  :  Do r rot  c iase throt t le  be low 2500 RPM in order
: ; - ; ; c i d  t he  eng ine  coo l i ng  oe ing  too  qu i ck .
; reccmmef lded spe.ed Vi  = 25A kn/h.

I fr-ING SPEED :

l i i . c j e rs  :  Any  speec i  i s  poss ib le  be tween  the  m in imum
f f iT t  t ow ing ' speed  Vr  ond  the  mox imum su tho r i sed
sce :d  r : f  t he  g l i de r  on  tow '

F i r s t  s toge  o f  f i ops  up  to  V i  140  tm /H  then  f l ops  up

7 . 1
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:s Vr wi ' ,
- i .  -, ;  c h

e  o p t i m u m  c l i m b i n g  s p e e d  d e p e n d : s  o n  c h q r o c -
s  o f  t h e  g L i d e r  =  f o r  g l i d e r s  w i t l r  c i  l o w  w i n g
unc i  c ;  med iunr  g l ide  r ; t io ,  the  op t in iu r i r  spee.J
gr9  , r :  i t  mony excee, i  

' 130  
Km/H fo r  g l i c ie rs

i g h  w i n g  l o . o d i n g  o n d  g l i d e  r ; t i o .

A c l imb ing  speed  h ighe r  t hon  t i r e  op t imum muy  he^ e c e s s o r y  i n  c o s e  o f  c r i t i c u l  e n g i n e  c o o l i . n g "

: r"hi'ER TOWING PROCEDURES :

J

I r  ; d d i t i o n  t o  t h e  u s u s l  p r o c e d u r e s  :
-  check  t l ' r e  co r rec t  work ing  o f  t he  ho .k  ,  n  t he  * i r c r " . f t .
-  Then  , : t t uch  the  cqb le  to  the  s i r c r ; r f t  ;  _ i  t o ' t he

o c n n e r .
-  Loy  the  fo lded  b * rnne r  on  t l r e  g roun ,J  i n  f ron .L  o . [  t he

: i r c r  r f t  r r t  such  c  d i s tu ;nce  t i - . r : : t  i t  ! :  r s  re ; chc j  ;
su f f i c i e r : t  speed  when  l i f i i ng  the  b ' : nne r "  Fo r  ;  p i ck
up  hook ing  i n  f l i gh t ,  ! he  c rpp ro . : c i :  spee , j  o f  t he  , ; i r *
c ra f t  shou lc j  be  105  Kn /H .

A speed very c lo ,se to  Vb shou-1, . ,1  he m;  in t : : ine<J f r : . r
t l . e  who le  f l i gh t "

Fo r  bunner  tow ing  c t  c  s low  speec j  rn j  un r je r  ho t
weo the r  cond i t i ons ,  i t  i s  oc i v i se , j  i f  need  be  to  i ns t c r l l
t he  coo i . i ; r g  f l op  (  see  ske tch  58  -  319  )  on  the  i n -
f  e r i o r  , : rE ine  cow l ing  to  ob t , : : i n  , .  be t te r  eng i r :
coo l i ng .Th is  f l up  be long ,s  to  the  op+ , ion  ,1  equ : - i pmen t
o f  t h e  o i r c r n f t ,
Fo l i uw ing  i i r s t ruc t i on  p loco rd  i s  i n " :ndo tc ry  cn  th i s
: i r c r , r f t  when  equ ipped  w i th  s  t cw  -  hook  :

r  Jpproved f  I -  q l " ,J .  , . r { rnuoI  t$ r  * " i : 'w ing  ins t ruc t runs

-rt

,,tl
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FLIGHT MNUAL I s s u e  n c  I

Dqted :  i J . . . . yDR 4oo/l 80 R

I
1 ) 2 ) f J

a : : g h t  o f  t h e  t o w i n g  o i r c r o f t  i n  K g v5A 84A I 000

[ -
I  ' : - i r i um g l i de r  t ow- ing  speed  Vr

k p h
1 1 0 l l 5 1 2 5

I -
t r  * -  - i - um bonner  tow ing  speec i  Vb

kph
95 1 0 0 120

t .

J i - , um ou thc r i zed  speed  fn r  t hg "g l i d
q l i i e r  o n  t i w  K P

r 3 5 1 4 0
'l 

50

' l l -

.1, 
-

, z
r . rum g i i Je r  wq igh t
: t  V r  -  Q , 7  n / s

970 765 420

t ' 'E r imum g- l - - ider  we igh t
, :  . J t  V r  =  1 , 7  m / s

750 595 3 3 0

i Ooc'<. S ,roximumi  f  t h e  b o n n e r 230
. l 5 5

5 5

a
R ='rork :

i )  N o r m a l  u t i l i s q t i o n  =  1  p i l o t ,  l l 0  L  F u e l
: I  C o s e  , : f  t ,  y i n g  p i l o t ' s  s c h o o l i n g
i  )  Excep t i . . n , r l -  cose  :  Possengers  t ro ,nspo r t  w i th  o  l i gh t

, :n  tcw or  leof le ts  d, ropping wi th  o red,uced bonner .

]RTAKING RESISTANCE 0F THE T0I^JING C4B!E /
- f'1o;<inum
-  i ' l i n imum

: 
' |000

:  O r 8
d o N
t i m e  t h e  w e i g h t  o f  t h e  g J , i d e r "

/ - J



i.LIGHT MANUAL

DR 4ooli8o R

- 
frilNc PERFORMANCE

I s s u e  n e  I

D q t e d  "  1 5 . ; , 1 9 7 4

1 000

96

3  . 0 5
4 . 9
3 . 0 5
4 . 5

EQUIPPED WI IH A WHEI.|. . .

WEIGI'IT 0F TO'IING AIRCRAFT = 75O KG

* : i gh t  o f  t he  tow ing  o i r c ro f t  |  / 50

'l:ll':?";3":? frll.)clillr I u'
- - : nb ing  speed  o f  V r  o , t
; : cund  l eve l  w i th  o  g l i de r
- . r e r  e r t r e m e  c o n d i t i o n s

: : r : d i t i ons  FAR 23  65  b ) -m/s
- -  V r  w i thou t  g l i de r  ( t / . )
:  Vb  w i th  ex t reme bonnor
:  Vb wi thcut  bonn'er

2 , 8
6 . 2 5
2 . 8
5 , 4 5

-r:iE 
OFF PERF0RI"IANCE CI$ GRASS RUNWAY WITH A GI-IDER

" : r g h t  o f  g l i d e r

a  - : : - tude temp6ro ture

3OO KG 600 KG

= 0 5 t  =  ] 5 0 375 12A5 ) r,t 535  l 30O)  , r r

5t = - l- 20o 415 i .230) 5 9 5  , 3 3 5 )

r _||l:L- tt

S t  =  Z  o 510 r ,285) 245 \430)

S t - + 2 O o 56s {325) 835 (+lS\

7 . 4



__ 3r-rr MANtIAL

:R 400/180

Is .sue no I

Doted  ,  15 .7 .1974

WEIGI-iT OF TO,/IN6 AIRCRAFT - 840 KG

r
l * = : g i t  o f  g l i d e r

J  : -  - - i tude  tempt i ro tu re
I

3OO KG 600 KG

_ = V
S t 1,5o 465 (26a)nt 655 (375 )

5t  +  20o 51 5 (2eo) rcav25)

- :
I : co  f t

S t = 7 0 6 3 5  ( 3 6 5 ) ns$ss)

St + 20o 71' Q (41 5) 1'o4o(635)

WEIGF{T 0F TOI'IING AIRCRAFT = 1000 KG

- = 0
5 t  =  1 5 0 660 (380)  m

St + 20o 735 (€5)

_ =
r;'iffo f t

S t =  7 o e25 (555)

St + 20o r o4o (oes;

I
I
I

The f igures shnwn rep ' resent  the to to l  d ' is to ,nce
:-n meters f rom the beginning of  the '  mot ion of  the
g i r c rq f t  un t i l l  i t  r eoehes  q  5O f t  he igh t  q t  V  =1  13  Vs l

(  fhe f igures beetween brockets s f iow the ro l l ing
o j . s t o n c e  n e c e i = o r y  t o  r e o c h  1 r 1  V s  1  ) .

7 u 5
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/"ic/]80 R

T - - ,  -
I  r  :  U E

DEte :T5 -7 - I  F ' : ' { '

I StiPPLEMti',jTAftY TAi'llt (Optionsl)

C o p o c i t y  :  5 0  i i t c r s  ( 1 1  I . G . )

L e v e r  o r m  :  1 , 6 1  m  ( O S , +  i n c h e s )

Locol izot ion :  under  luggoge comport rnent

Tc use the fue l  c ' f  the supplern+n t 'o ;y  tonk

co r i sume f i r s t  enough  fuc l  f r om the  res r  t onk  on ' ' ;  t hen

a rnp ty  the  supp lemen to ry  tonk  fue l  i n  t he : - rn r  l *nk  I t i

! , reons of  the knob l0coted on the centro l  cons, l l .e .

The  fue l  quon t i tY  wh ich  i s  i n  t ' he

:upp lemen to ry ,  t onk  i s  i nd i cq ted  l t : -  o  qouqe  l c , ; o t :u

in  the  r i gh t  upper  s ide  o f  t he  i ns t ru : : i r "n t  p< rn*1 '

7 ,6
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DR 400/ 18C)R
Irarc : -]

1  Ct .  P5 .  L  9  l r

3) - lfff qry,Fol& $qNB, lFreER $ ttmer equiprent]

l * F r y p r
DS*A[AS-UfffiH*[-!, CSW,trfiY I - AK 3ffi rsll r,tab!.1frcr.

2 - Opcretlnf, lttfts :

po not {rtr t&. s[nb l[s+r du,r{rqg g*kr off or len, {ng.

3 - Encrcen€y Drocadure :

fn c*,uc sf, i,mrwrret sp*.a, [6a, t'b erabi"lfi&qr cs,n hc
wrtr *Ir ptr,t est of *ctf"octn al"thcr by prc*eln,fi th€
s$trtch lot�ttcd on tbc owrtrol attck, or by sc,png of
ths oilBtGf, s$itctr t,p,Xrlurd f*r tha ffip pos{[ton) on rhs
irwtrumnmt p*ncl"

Surtktrrmfc, tk *trb,LlLa*r csa bc e,eatly overrld.an
by nr*,ae s,{ tb* ucmual ft{.ght csnrrsts.

+ - Normal procedures :

4 .1  -  Prc - f l ln rh t  chcek  :

* rc�tu*to t&e stsb{.ltser nnrr r w{,rch
- rs,gcte thc 'lfuHild comt,rol kn*r,b fo rhlu left or

t{E tt*c, rtght. 96"{ q+&s su,re thrt trhc control
shsol turm,s tfi* thG corr,*oporr fng dl,rocttsn"

- whtle trxyt*9, ,trtth thn r'Ttl$$f,'r hmob ln n6urral.
ctr*ek thnt t'tM com,rtrrnl s*tcct Eutrns dn tt*e op*

,pctto dtrpct{oq, flhw t tur$ te nmdo.
-'clnck tfuc ns,orgng,ur of ttrc ti,lrrslo.
- nk* o$rG t,Llct, slt*m ffuG F$sh*huttsn s$*tch

Lselt*d e{n tbi comtrol sMcl l,a pr*eeed, tha
rta,btlte,cr to trrymr*r,tly dtc,urtg*ged.

4.2 -  Beforc trkc off  ond landtng :

Plr*s ihle stehtL,f,,as,r *l�(&r ryttc*h l"r.r rfu 0$T
per{t ioo"

7 . 1
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4.3 -  CI{Sbl ,n&,  c{u is inq,  dqscgnr  :

A f t e r  h a v i n g  s r n b l l . i a s d  t h d  a t r c r a f t  a r c i r u d e
and  s ,e t  t he  e lava ta r  t r tm ,  p lnce  the  scab i l i ze r
roaf l ter  swi tch [n the f f i  posi t ion"

t r ' l t [h r t ]c r 'TURN?r kr,rob i t  neuEral.  acl just the
butro'n narked n'TlLIM" to prtrvent any heading
d r l f t ,

A t , t rrn may be control led el ther rnanual ly.  by
pre selng the p.rsh*hutt ,on on the control  wheel
and us ing  fhe  cont ro ls .  o r  by  tu rn ing  the
'TURN" knob (s tandard  tu rn tng  ra te ) .

} {QLn :  To  f l y  hor izon ta l l y  and w i thout  head ing
d r i f  t ,  j . t  I s  n e c e s s 6 r y  t o  { o r r e c t l y  s e t  t . h e
s tab j , l i ze r  t r im,  and to  keep tha  ba l  I  o f  the
ba l l  rype  i r . rd icacnr  in  the  cenf ra l  pos i . t ion .

7 . 8



F l i g h l  M , a n u a l

DR 40'0/  l&0f t ,

E d i t i o + 5 - M a y 1 9 7 $

Fow a'r d,
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l - r  i l
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F l i g n t  M , a n u a l
D R  4 0 0 / | 8 0 R .
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i

F l i g h , t  M a n u a l

D  R  4 0  0 /  l 8 0 r R

Bquipmnt

A . S " I
A l t i n t r r  n .  1 . . . .
Turn/brnk indicator n. t
c l inb ing  rg tc  ind ica tor .

E d i t i o a  5  - M a v  1 9 7 9

Poec ib l c  l oe r t imr

1
2
3
4-26
5 - 2 0 - 2 6
6  - 2 1

7
I
9
I O
1 1
t ?
r 3
It+
15
1 6
1 7
1 8

20�-5
7 l
t 1

2 l
2 4
23-26-27
2 8
2 q
30
3 l - 2 0 - 2 3 - 9 +

]1 -20-23

R e v .  c o r . r r t c r . . . .
l t . g n e t i c  c o q r " " . . .  :  :  :  :  :  :  :  :  :  :  :  :  :

A4or ra te r  o r  vo l tc te r
o i l  p r e t a u r c  s r d  t e r P .  g e u g a s . . . .

Prn I  con tan t /Pr€sg.  gsugag
Thro t t l c  cqr t ro l
Hgter snd rux. rwicchec
Ign i t ion  cv i tch
Hixture conBrol
E lektri c PurEP
Carb .  hcr te r .
I le et ing controlo
C/braakcre end fusce
Air vant

,TPTT G{NAL EQTITP T'GNT

-  A l t i m t e r  n . 2 . ,  .  .
-  A r t i f i c i e l  h o r i t o n . .
-  D i rcc t iq rne l  gYro .
-  Outr ida tcqerl ture. .  '
- Vlcuun taugc
- Redio,
-  P e n e I  l i g h t i n g .
-  S t o p  v r t c h .
-  Y / 1 i 8 h t 4 . . .
-  Cy1. tctoPcrrture
-  E . C . T . . . .
-  Hour  couotor .
-  3 o o r t  P r G s o u r c . . . .
-  Cr rb .  tcqers tu re .

\
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F l r g h t  M a n u a l

0 R  4 0 0 / l 8 0 R

A l t i n e t e r  n .  l .  . .  .
Turn /bank  ind ica tor  n .  I
C l i r r b i n g  r e t e  i n d i c a t o r .

-  R e v .  c o r f i r t c r . . . .
-  Fegne  t i  c  conpa fs .  .  .
-  A rye rmt te r  o r  vo l t r n te r
-  o i l  p r e s s u r e  r n d  c e a p .  g a u g e c  " . . .
-  F u c I  c o n t e n t / p r e a s .  g E u g € 6
-  Th  ro t  t  I e  con  t ro l
-  M a a t e r  a n d  a u x .  s w i t c h e s
-  I g n i t i o n  e h r i t c h , .
- ltri xt ure cql t ro I
-  E l e k t r i c  p u m p
-  C a r b .  h e a t e r . . .
-  H e a t i n g  c o n t r o l e
- C/ b re ake rs anrd fuee e
-  A i r  v e n t .

.PTICNNAL EOIYTPIf iNT

A l c i n r e t e r  n . 2
Ar t i  f i  c i  a  I  h  o r i  aon
I l i  r e c t i o n n e l  r y r o .
O u t r i d e  t e r F e r r C u . r e .
V l cuum gauge
R a d i  o .
P e n e  I  l i  g h  t i n g
S  t o p  w a t c h .  .  .  .
. J / t i g h t s .
i - y  t .  t empe  r c tu re
E .  C .  T .
l l  our

3 o o a  t
' - a r l r .

c o u n C e r .

E d r t r o n  5  - M a y  1 9 7 9

P o s s i b l e  l o c a t i o q r

t
2
1
t

4 - 2 6
5 - ? o - 2 6
6 - 2 1
7
I
I
l o
t l
l ?

l 1
1 t +
l 5
t 6

l 8

2 c \ - 5

-  A . S . I

1 t
"1 1

t 1

P r e 9 S U r e .  ,

te r@e ra  tu re

35-  36
? 6 - 2 7

30
3 1 - i 3 -  3 4 -  3 5 -  3 6 -  3 7

2 0-?  3-9  *

3l-33- l t+-15-36'3"1
20,-23

1 5
? 8
?q,

I
\

7 . t 3



FLIJGHANDBUCH DR 4,OVIEO R

ANHANG ZUM FLUGHANDBUCH NR' E-614

LBA - ANERI(A].INT

ft r die hyd ra ulisch verstellbare 4Blatt-Constant-Speed Propelleranlage

i/lTV- A2-81171-12

An den Flugzeugen :

Robln DR 300r'180R
Robln DR 400t1'80R
Robln DR400rt80s
Robln DR 400rt80

Robln DR 25il
Robln DRzSilB

M6gliche Nachschalld6mPfer:

Gomolzig 74-0301

Hirth FVA 23'V2
(nicfrt fiir Robin DR 253, DR 2538)
Robin Modifikation No.:89 S.B'129

(nicht frir Robin DR 300/1 80R" DR 253, DR 2538)

Das Urhebenodtt an diessm Dokument verbleibt bai MT-Propeller, D-94348 Atting'

frnO"*"ntf i*te Vcnvendung wird strafechtlich vefolgt'

AusdbeluEeaiaion 2 - Mai2000
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FLUGHANDBIJCH DR 4OUlg' R
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2. BETRIEBSGRENZEN

D.rchmesser:

ildninkel:

Kleine Steigung
Grmse Steigung

Dretzahlen:

Fkicfrstdrehzahl
Dauerdrehzahl

1" ALLGETSEINES

A,mgaben zum Propeller MW-22-81174'12siehe Abschnitt 2

174 cm, keine Kiizung zuldssig

bei Refenzstation 61 crn gilt:

M'TV 22-8t17+12
11.5' t  0.2"
30" t 1.0"

MTv 22-9,1174-12
izoo npu f{ir 5 min (133 kW-
i.soo nPu (126 kw

Ladedruckmessec Es muss ein Ladedruckmesser eingebaut sein'

Hffiffi Drezahrmessers ist ein Hinweisschitd mit forgender

Auschrift angebracht:

I
I

a

-

wenn die Abweichung des Drehzahlmessers nicfrt auf einen Betrag

Kleiner als 30 RPM konigiert'werden k3nn' muss ein Flllygisschild mit

der Drehzanrmesseiauileictrung bei den Drehzahlen 2200 und

2400 RPM in der r.rane OeJOrefizahlmessers angebracht g:-_

ls lnch Hg----

rn ceridreiriattlueteiitt zoo npu ul" z*oo npm
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Der Einbauort des Ladedrucftmessers ist mit folgendem Hinweisschild
gekennzeichnet:

F Lu G HANDBU CH DEl9a4-99 3 :

-l
i l

I

Markierungenund Hinweisschilder, ausschliesslichanderePropeller -l
betreffend, entfallen

Propellenegler: geme$s Umrfrstanweisung E413 
.--l

Propefler-soinner: MT-Propeller Nr' P'274-A

Das Flugzeug darf auch ohne-S.pinner -.,|

l*u3:Lm*?r?:ufter 
Breche an den

_r
m 

nl Die bisherige Beschrdnkuns auf 

f

3. NoTVERFAHREN _l

bfillt, oder die. Regelung' dann verstellt=- I
ilh der Propeller auf kleine Steigung (Startstellung)' r

Drehzah|enm| tdemLeis tun9shebe|un ter2 .700RPMhal ten 'Ggfs . � � �
Langsamerfliegen. f
OlOiucx und -Temperatur Ubenrachen'

_l
_l
_l

nusgaEe 20 Revision 2 - Mai2000 7 . 1 8
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T rcflAtE BETRIEBSVERFAHREN

MrmArr|assendesTriebwerks:Prope||erste|lungKtgineSteigung

,dordenr start b"fJ:il3i[xT' 3$i._lt#u*u
bt"honr"Ut u 6is:1500 RPM dann ltleine

Steigung
Falls Triebwerk kalt dreimal wiederholen

Frwdbrverstellhebel langsam beJ{tlegn' da der mit l:i"ht"l

roacompositeulatteri.iriglruJt"t"-propeller 
MTV-22. . . auf

Dretuahldnoerung"; til*il; ilpricfit' als Propeller mit Bl'ttem aus

h{etall.

t.lacrrdemstartistbeiEneictrender.|urdieHindemisfreiheit
erforderlidren Hdhe il;i; La*t!nO"*ns' {" PtlSll-:'f 

einen Wert

innerhalb des grtin m?,iierten eereicnes eel Drehzahlmessers bei

Vollgas zu rcduzieren'

5. LEISTUNGEN

DieLeistungsangab€ndesorginalflughandbud|essindweiterhin
anzuwende, Ois autiieln Oittim Anhang zum Flughandbuch

enthaltenen Angaben:

Startstrecken:

Es gilt die Tabelle'STARTSTRECKEN' in diesern Anhang zum

Flughandbuch!

FLUGHANDAUCN ON rcAftO R
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FLUGHANDBUCH DR 4AU18O R

Stei ooeschwindio keiten :

Fllr dle Baurelhe DR 300r{80R: Es gelten die fur den Propeller
sensenich 76EM8S5-0-58 im original-Flughandbuch angegebenen
Ste(lleistungen.

Fiir diE Baureihe DR 'l0Ot180R: Es gelten die Angaben des Original-
Flughandbuches (Propeller Sensenich 76EMBS5-0-58)'

Fiir die Baureihe DR 4001180 bar. DR 4O0r{80S: Es gelten die
An g abenim orig inal-Flug hand buch m it folgenden Abweicfiun gen :
Propeller-Drehzahl: 2500 RPM
optimale Geschwindiskeit: 160 kmlh !n Fo991qh9

150 km/h bein 15.500 Fuss

grcgabe lZ Revision 2 - Mai 2000 7 . 2 1
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FLUGHANDBUCH DR 4OU18O R

6. MASSE UND SCHIII,ER,PUN KTBESTIMMUNG'
AUS RUSTUNGSVERZEICH NIS

Oirsinal Ausr0stuns:
Originaltropeller (Sensenich 76EM8S5-0- ( ) ) mit Spinner

Gewicht =
Heberlarm =
Massen Moment =

Motor Lycoming 0-360-A3A
Gewicht =
Hebelarm =
Massen Moment =

Beabsichtiste AusrUstuno:
Propeller MTV-22....mit SPinner

Gewicftt =
Hebelarm =
Massen Moment =

Motor Lycoming 0-360-Al P
Gewicht =
Hebelarm =
Massen Mornent =

Hydraulischer Propeller Regler

Vemier Control Cable 05-10460

Gewicht
Hebelarm
Massen Moment

Gewicht
Hebelarm
Massen Moment

Gewicht
Hebelarm
Massen Moment

Ladedruckmesser 7'1 O0'1 2

19.35 kg
1.38  m
26.7kgm

131.0  kg
0.957 m
125.36 kgm

19.0 kg
1.4 m
16.6 kgm

132.45 kg
0.957 m
126.75 kgm

1 . 1 5  k g
1 . 1 8 7  m
1.365 kgm

0.7 kg
0.55 m
0.350 kgm

0.13 kg
0.1 m
0.013 kgm

Ausgabe 12 Revision 2 - Mai 2000 7 . 2 3



Das Leermas$enmoment mit dem Lycoming O-36GA1P und dem
Propeller MW-22... ist 3.38 kg*m hdher als mit dem Sensinicft
Orginalpropeller.

Das Leemassenmoment mit dem Lycoming O-360-A1P und dem
Propefbr MTV-22... ist 3.08 kg hOher als mit dem Sensenich
Orginalpropeller.

7. SYSTEM UND FUNKNONSBESCHREIBUNG

Der Propeller hat eine stufenlos hydrauliscfi gercgelte
Propelle rverstellun g d urclr einen hydrauliscfren Propellenegler.

Sobald eine gewtiscfite Propellerdrehzahl vorgewlhlt wird, hfllt der
Regler die Drehzahl konstant, unabhdngig von Ladedruck und
Flug gesc{rwindlgkeit.

Die Propetlerverstellung erfolgt 0ber den Propellerverstellhebel am
lnstrumentenbrett.

Ziehen am Hebef bewirkt eine Veningerung der Drehzahl.
Durch den Reglerwird die eingestellte Drehzahl konstant gehalten,
unabhingig von der Fluggeschwindigkeit und derStellung des
Gashebels. Reicht die am Gashebel eingestellte Motorlelstung nicht aus,
um die gewdhlte Drehzahl aufrechtzuerhalte, verstellt der Propeller auf
kleine Steigung.

Der Propellergler ist an den Motor angeflanscht. Er wird direkt vom
Motor angetrieben.

FLUGT]ANDEUGII E'I< lUUfIdU K
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- {

DerPropelleneglerdlkreislaufisteinTeildes Motordlkreislaufes. 
+

BeiOldruclryerlust infolge von Defekten im Regler-oder Olsystern verstellt I
der Propeller ebenfialls auf Keine Steigung.

Ausgabe 20 Revision 2 - Mai2000 7.24
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+ DrehzahlnesserUberprUfung

'* lm Rahmen derJahresnachprufung des Flugzeuges ist die
s Drehzahlmesserabweichung zu dontrollieren.

- Wenn die Abweichung des Drehzahlmessers nicfit auf einen Betrag
kleiner als 30 RPM kdnigiertwerden kann, muss ein Hinweisschild mit
der DrehzahlmesserabwLichung bei den Drehzahlen 2200. 230O und

- 2400 RPM in der Nflhe des Drehzahlmessers angetracht werden'

Vedahren beim Schbopen mit hvdraulischem Verstelloropeller

I Der Propeller MTV-22... ist fur Segelflugzeugschlepp und Bannerschlepp
b zulassig.
- 

SeqelflugzeuqschlePoverf;ahnen
h 

Start mit Vollgas und Drehzahl-Vonrvahl a$27$0Ulmn, wenn die
Platarerhiiltnisse es zulassen.

I
\ BeiEneichen der Sicherheitshdhe muss mit Drehzahfvorwahl 25OA
i weitergestiegen wetden-
I t_eistungseinstellung Vollgas bleibt bis zum Ausklinken des
b Segelffugzeuges bestehen'

r aeim Stdignug m1 geringerer Drehzahl ist die Lf,rmemission reduziert'

ri Sinken mit Drehzahlvonrahl auf 2.000 RPM und

1 Leistungseinstellunga,vischen 15 + 18 inch Ladedruck'

_ Fluggegchwindigkeit im Sinkflug so wahlen dass eine Abnahme der
'n 

Zyli'nierkopftemperaturvon 28'Clmin (S0'F/min) nicht 0berschritten wird.

- De 0brigen Angaben bleiben unverendert gUltig.

Ausgabe 12 Revision 2 - Mai2000 7 .2s


