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]‘ 72 400/180 R Dated ¢.02.1975
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= > _PPLEMENT : TOWING PROCEDURES

T vcur DR 400/18C R is equipped with :
- A structural reinforcement instolled on the air-
- craft at the production stage.
. - A tube support bearing a 12 A type Aérazur
} tow-hock.

- A hook-release handle near the pilot's seat.
- An instruction placard near the hook-release handle.
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- Gliders : 76-58, 76-54 ( 76-64 would enter the
| —ritical RPM - zone under normal utilisation )
3anners : 76-54 ( 76-58 would enter the
—ritical RPM - zone under normal utilisation )
- Sropeller HO-27-HM-180/138 (gliders and banners)
ZLIDER TOWING PROCEDURES

In addition to the usual procedures, check the correct
«~orking of the hooks on the aircraft and on the glider.
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“irst stage of flaps up to Vi 140 km/H then flaps up
orsition. '
“ull throttle whilst climbing.

igcommended speed Vi = 250 km/h.

- TOWING SPEED :
3liders : Any speed is possible between the minimum
~Ircraft towing speed Vr and the mawimum authorised
spe=2d =f the glider on tow.
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DR 400/180 R Dater 15.7.1974
B |
A
. The optimum climbing speed depends on charcc-
B | teristics of the glider = for gliders with o low wing
4 Loscing wnd & medium glide raotio, the optimum speed
is Vr wrere as it many exceed 130 Km/H for gliders
~1th ¢ higk wing loading and glide ratio.
4
A climbing speed higher than the optimum may bhe
- n=cessary 1in case of criticul engine cooling.
< ZiNGER TOWING PROCEDURES
— In cddition to the usual procedures
- Check the correct working of the hook «n t%e circr-ft.
. - Then attach the cable to the aircraft o ! to the
- ocnner.
- Lay the folded banner on thke ground in front of the
4 aircrift at such o distance thot it bos resched g
sufficient speed when lifting the b.nrer. For & pick
Ry up hooking in flight, the approuch speed of the asir-

craft should be 105 Km/H.

A speed very close to Vb shoul.! be mouintzined for
by tke wiole flight.

For banner towing ot ¢ slow speed ond under hot
weuther conditions, it is advised if need be to install
the cooling flap ( see skeich 58 - 319 ) on the in-

A ferior engine cowling to obt=in . better engir-
| cooling.This flap belongs to the option 1 eguipment
of the aircraft. _
. | Folliowing instruction placard is wmandatcry con this

sircraft when equipped with a tew - hook

. approved tl.ght .onual for ftowing instructicns

I
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FLIGHT MANUAL Issue n® |

DR 400/180 R Dated : io.”
1N | 2) 3)
w=:ght of the towing aircraft in Kg 750 | 840 1000
“:~imum glider towing speed Vr 110 {115 | 125
kph :
- ~i-ym banner tcwing speed Vb 95 1100 120
kph ‘
“:~isum outhcrized speed fer thi glide 135 {140 150
glider on tow P ;

--imum glider weight e i « ’
'z at Vr - 0,7 o/s 970 }765 420
“zximum glider weight 750 1595 330
vz et Vr = 1,7 n/s ¢
T00C<.S maximum «f the banner 230 55 65

R=mark :

) Normal utilisation = 1 pilot, 110 L Fuel
2) Case ¢f t-wing pilot's schooling
2) Excepti~nal case : Passengers transport with a light
cn tcw or leaflets dropping with a reduced banner.

2REAKING RESISTANCE OF THE TOWING CABLE /

- Maximum : 1000 da N
- Minimum - 0,8 time the weight of the glider.
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DR 400/180 R

Issue n¢ 1

-

‘Dated . 15...1G74

~ WING PERFORMANCE

. «:zight of the towing aircraft| 750 ke | 840 kg |1000 kg
| 3-slling speed ( Vo ) with -
r' “irst stage of flaps (km/h) & g8 %
__ __imbing speed at Vr at
. zround level with a glider
& - -2r axtreme conditions
~ -onditions FAR 23 65 b)-n/s 2.65| 2.8 3.05
t- Vr without glider (m/s) 7«25 625 4.9
# 1= Vb with extreme banner %-65 2.8 3.05
~ 1- Vb withcut banner 6.35 5.45 4.5
“1<EZ OFF PERFORMANCE ON GRASS RUNWAY WITH A GLIDER
1 EQUIPPED WITH A WHEEL.
4
WEIGHT OF TOWING AIRCRAFT = 750 KG
g ==ight of glider
? 300 KG 600 KG
%‘ L_zitude température
I St = 159 375 {205) m 535 (300} u
St = + 200 | 415 (230) 595 335
- s
K . St =79 510 (285} 745 \430) i
§ o0 St =+ 20° | 565 (325) 835 (495)
- i
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© -SHT MANUAL Issue n° |

'} “2 400/180 R Dated : 15.7.1974
1
. WEIGHT OF TOWING AIRCRAFT = 840 KG
f’ “e;g?‘t ot glider 300 KG 600 KG
Jr?l:itude température ;
ﬁiﬁ 0 St 15 © 465 (260)m ; 655(375)
I
] St +20° | 515 (290) - 730(425)
L st =70 | 635 (365) 925(555)
§ <000 ft St + 200 710 (415) | 1040{635)
i WEIGHT OF TOWING AIRCRAFT = 1000 KG
N - ., St =15° | 460 (380) m
’H i =
: St + 20° 735 (435)
4 - - | Sk & 925 (555)
§ L2300 ft :
& St + 20° 1040 (635)
The figures shown represent the total distarce
- in meters from the beginning of the motion of the
J sircraft untill it reaches a 50 ft height at V =1,3 Vsl
( The figures beetween brackets show the rolling
. -istance necessary to reach 1,1 Vs |
b |

7,5
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SUPPLEMENTARY TANK  (Optional)

Capacity : 5C liters (171 I.G.)
Lever arm : 1,61 m (63,4 inches)

Localization : under luggage compartment

To use the fuel of the supplementary tank
consume first enough fuel from the rear tank anc then
-mpty the supplementary tank fuel in the rear tank by

-eans of the knob located on the centrol console.

The fuel quantity which is in the
supplementary tank is indicated by a gauge located

in the right upper side of the instrument panecl.

7.6



- FLIGHT MANUA Issue : 3
ﬁ DR 400/180R 10.05.197+
3) - USE OF ROLL STABILIZER (Optional equipment)
—t
. 1 - Iype :
L EDO-AIRE-MITCHELL CENTURY 1 - AK 306 roll stabilizer.
i 2 - Qperating limits :
R Do not use the stabilizer during take off or landing.
3 3 - Emergency procedure :
- In case of incorrect operation, the stabilizer can be
wmomentarily put out of action, either by pressing the
= switch located on the control stick, or by means of
the master switch (placed in the OFF position) on the
1 instrument panel.
- Furthermore, the stabilizer can be easily overriden
R by means of the manual flight controls.
- 4 - Normal procedures :
e 4.1 - Pre-flight check :
) ! - actuate the stabilizer master switch
- rotate the "TURN" control knob to the left or
- to the right, and make sure that the control
J wheel turns in the corresponding direction.

E

g

|

- while taxying, with the "TURN" knob in neutral.
check that the control wheel turns in the op-
.posite direction, when a turn is made.

- check the movement of the ailerons.

- make sure that, when the push-button switch
located on the control wheel is pressed, the
stabilizer is temporarily disengaged.

4.2 - Before take off and landing :

Place the stabilizer master switch in the OFF
position.
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4.3 - Climbing., cruising, descent

After having stabilized the aircraft attitude
and set the elevator trim, place the stabilizer
master switch in the ON position.

With the "TURN" knob im neutral, adjust the
button marked "TRIM" to prevent any heading
drife.

A turn may be controlled either manually, by
pressing the push-button on the control wheel
and using the controls, or by turning the
"TURN" knob (standard turning rate).

NOTE : To fly horizontally and without heading
drift, it is necessary to correctly set the
stabilizer trim, and to keep the ball of the
ball type indicator in the central position.



Flight Manual Edition 5 - May 1378
DR 400/180R

Foward
™ v
A _ESR
S : _1; l| Alternatoi
Starter _(_r_',
-— ! —
P §
! ?
| - <=
Starter | ‘ | -—!Battery
J Battery —
relay S

_,_.TH fet%.__igj_.

Fire -wall ' Ex Fi Voltage
I“L'Ex—,—:—'—_,, Iregulatur

i
L
— '[-“,.rﬂ -~ Ampermeter or
|

— [P | |
T f </ Voltmeter
—SL —
40A e~ “Alternator
Fuse Disruptors

ELECTRICAL SYSTEM
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(;Iight Manual

DR 400/180R

Edition 5 -May 1379

Possible locations

|- Altimeter n.
- Turm/bank indicator n. 1...

- Climbing rate indicator....... s
- RaV. COUNCeT...ccorveevrcovooossan
- Magnetic COMPASB........... o Tor
- Ampermeter or voltmeter.........

- 0il pressure and temp. gauges....
- Fuel content/press. gauges......

- Throttle control

---------

------

- Master and aux.
- Ignition switch
- Mixture comtrol

-----------------

.................

- Elektric pump.......cvevvneosces

- Carb. heater

--------------------

Hesting controls.....

C/breakers and fuses

- Alr vent....c.e0

ODPTIONNAL EQUIPMENT

- Altimeter n.2....

---------------

---------------

- Artificial horizon..............

- Directionnal gyro

---------------

- Qutside temperature..........:...

- Vacuum gauge.......
- Radio...... e ennn

- Panel lighting...

e e 0 0 0 v e e e

e e w e s e s e o0 0 e e

- Stop watch.....

- W/lights.....

-------------------

4-26
5-20-26
6-21

10
11
12
13
14
15
16
17
18

20-5

21

22

23

24
25-26-27
28

29

30

- Cyl. temperature............... }
- E.GT...... resesasene oo
- Hour counter......c.coervvncennn

31-20-23-9%F

- Boost pressure
- Carb.

------------------

temperature...............

7.11

1
. 31-20-23
\
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Flight Manual
DR 400/180R

Edition 5 -May 19379

Equipment

- Altimeter n.

- Turn/bank indicator n. 1........
- Climbing rate indicator.........

- Rev. counter

- Magnetic COmMPASS................
Amperme ter or veoltmeter.........

- 011 pressure

and tewmp. gauges. ...

- Fuel content/press. gauges......

- Throttle con

- Master and aux.

trol................
switches........

- Ignitiom 8witch............... .

- Mixture cont

5 ) S

- Elektric pump................,..

- Carb. heater
- Heating cont

rols................

- C/breakers and fuses............

- Alr vent....

....................

'PTIONNAL EQUIPMENT

- Altimeter n.2. ... . ... ...
- Artificial horizom..............

- Directionnal

EYTO. .. ot

- Nutside temperature.............

....................

- Panel lighting..................

- Stop watch..
- W/ lights....
- {yl.
- E.G.T.

....................

temperature................

....................

7.13
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

ANHANG ZUM FLUGHANDBUCH NR. E -614
LBA - ANERKANNT

fur die hydraulisch verstellbare 4Blatt-Constant-Speed Propelleraniage

MTV = 22-B/174-12

An den Flugzeugen :

Robin DR 300/180R
Robin DR 400/180R
Robin DR 400/180S
Robin DR 400/180
Robin DR 253
Robin DR 253B

Mégliche Nachschallddmpfer:
Gomolzig 74-0301
Hirth FVA 23-V2
(nicht fur Robin DR 253, DR 253B)

Robin Modifikation N°.: 89 S.B.129
(nicht fur Robin DR 300/180R, DR 253, DR 253B)

Das Urheberrecht an diesem Dokument verbleibt bei MT-Propelier, D-84348 Atting.
Widerrechtliche Verwendung wird strafrechtlich vefolgt.

Ausgabe 12 Revision 2 — Mai 2000 7.15
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

+. ALLGEMEINES
Lrgaben zum Propeller MTV-22-B/1 74-12 siehe Abschnitt 2

2. BETRIEBSGRENZEN
174 cm, keine Kiirzung zuldssig

Durchmesser:
slattwinkel: bei Refenzstation 61 cm gilt:
MTV 22-B/174-12
Kleine Steigung 11.5°£0.2°
Grosse Steigung 30° £1.0°
Drehzahlen:
MTV 22-B/174-12
~achstdrehzahl 2700 RPM fiir 5 min (133 kW)
Dauerdrehzahl 2.500 RPM (126 kW)

_adedruckmesser: Es muss ein Ladedruckmesser eingebaut sein.

Hinweisschilder:
In der Ndhe des Drezahlmessers ist ein Hinweisschild mit folgender

Auschrift angebracht:

| Vermeide Ladedriicke iiber 18 inch Hg
in dem Drehzahlbereich 200 RPM bis 2400 RPM

Wenn die Abweichung des Drehzahlmessers nicht auf einen Betrag
«leiner als 30 RPM korrigiert werden kann, muss ein Hinweisschild mit
der Drehzahimesser abweichung bei den Drehzahlen 2200 und

2400 RPM in der Néhe des Drehzahimessers angebracht werden.

Ausgabe 12 Revision 2 - Mai 2000 7.17
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

Der Einbauort des Ladedruckmessers ist mit folgendem Hinweisschild
gekennzeichnet:

.
Markierungen und Hinweisschilder, ausschliesslich andere Propeller I
betreffend, entfallen —
Prop ellerregler. geméass Umriistanweisung E-613 J
Propeller-Spinner: MT-Propeller Nr. P-274-A o

i

Das Flugzeug darf auch ohne Spinner -
betrieben werden. Dann aber Bleche an den

Blattauschnitten abbauen.

Fiir die Baureihe DR 400/180S:
Es gelten die 0.a. Betriebsgrenzen! Die bisherige Beschrinkung auf

2.600 RPM entfalit.

I I

3. NOTVERFAHREN

Storung der Propellerverstellung: ' :
Falls der Oldruck im Regelkreis abféilt, oder die Regelung, dann verstelit- |

sich der Propeller auf kleine Steigung (Startstellung).

Drehzahlen mit dem Leistungshebel unter 2.700RPM halten. Gafs.

Langsamer fliegen.
Aldruck und —Temperatur iberwachen.

L b

L

Ausgabe 20 Revision 2 —Mai 2000 7.18
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

L NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

==4m Anlassen des Triebwerks: Propellerstellung Kleine Steigung

Jor dem Start Leistungshebel 2000 RPM
Propellerhebel grosse Steigung
Drehzahlabfall bis 1500 RPM dann kleine
Steigung

Falls Triebwerk kalt dreimal wiederholen

= »ope!lerverstellhebel langsam betétigen, da der mit leichten
~olz-Compositebléttern ausgeristete Propeller MTV-22... auf
Srehzahlanderungen schneller anspricht, als Propeller mit Blattem aus

Metall.

Nach dem Start ist bei Emeichen der fur die Hindemisfreiheit
erforderlichen Hohe zwecks Larmminderung, die Drehzahl auf einen Wert
innerhalb des griin markierten Bereiches des Drehzahimessers bei

Voligas zu reduzieren.

5. LEISTUNGEN

Die Leistungsangaben des Orginalfiughandbuches sind weiterhin
anzuwende, bis auf die in diesem Anhang zum Flughandbuch

enthaltenen Angaben:
Startstrecken:

Es gilt die Tabelle "STARTSTRECKEN" in diesem Anhang zum
Flughandbuch!

Ausgabe 12 Revision 2 - Mai 2000 |
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

Steiggeschwindigkeiten:

Fiir die Baureihe DR 300/180R: Es gelten die flr den Propeller
Sensenich 76EM8S5-0-58 im Original-Flughandbuch angegebenen
Steigleistungen.

Fiir die Baureihe DR 400/180R: Es geiten die Angaben des Original-
Flughandbuches (Propeller Sensenich 76EM8S5-0-58).

Fiir die Baureihe DR 400/180 bzw. DR 400/180S: Es gelten die
Angabenim Original-Flughandbuch mit folgenden Abweichungen:
Propeller-Drehzahl: 2500 RPM
Optimale Geschwindigkeit: 160 km/h in Bodenndhe

150 km/h bein 15.500 Fuss

* sgabe 12 Revision 2 — Mai 2000 7.21
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

6. MASSE UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG,
AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

Qirginal Ausristung:

Originalpropeller (Sensenich 76EM8S5-0- () ) mit Spinner

Gewicht = 19.35kg
Heberiarm = 138m
Massen Moment = 26.7kgm
Motor Lycoming O-360-A3A
Gewicht = 131.0kg
Hebelarm = 0.957m
Massen Moment = 125.36 kgm
Beabsichtigte Ausriistung:
Propeller MTV-22....mit Spinner -
Gewicht = 19.0kg
Hebelarm = 14m
Massen Moment = 16.6 kgm
Motor Lycoming O-360-A1P
Gewicht = 132.45kg
Hebelam =  0.957m
Massen Moment = 126.75 kgm
Hydraulischer Propeller Regler
Gewicht = 1.15kg
Hebelarm = 1.187m
Massen Moment =  1.365 kgm
Vermier Control Cable 05-10460
Gewicht = 0.7kg
Hebelarm = 055m
Massen Moment =  0.350 kgm
_adedruckmesser 7-100-12
Gewicht = 0.13kg
Hebelarm = 01m
Massen Moment = 0.013 kgm
Ausgabe 12 Revision 2 — Mai 2000 723



FLUGHANDBUCH DR 4UU/18U X

Das Leermassenmoment mit dem Lycoming O-360-A1P und dem
Propeller MTV-22... ist 3.38 kg*m hdher als mit dem Sensinich
Orginalpropeller. '

Das Leemassenmoment mit dem Lycoming O-360-A1P und dem
Propeller MTV-22... ist 3.08 kg héher als mit dem Sensenich
Orginalpropeller.

7. SYSTEM UND FUNKTIONSBESCHREIBUNG

Der Propeller hat eine stufenios hydraulisch geregelte

Propelierverstellung durch einen hydraulischen Propellerregler. o
Sobald eine gewiischte Propellerdrehzahl vorgewahit wird, hilt der =

Regler die Drehzahl konstant, unabhéngig von Ladedruck und !
Fluggeschwindigkeit. 3

Die Propellerverstellung erfolgt Gber denPropellerverstellhebel am
Instrumentenbrett. -

——

Ziehen am Hebel bewirkt eine Verringerung der Drehzahl.

Durch den Regler wird die eingestelite Drehzahl konstant gehalten, - "
unabhéngig von der Fluggeschwindigkeit und der Stellung des

Gashebels. Reicht die am Gashebel eingestelite Motorleistung nicht aus, —=
um die gewihite Drehzahl aufrechtzuerhalte, verstellt der Propeller auf L
kleine Steigung.

Der Propellerrgler ist an den Motor angeflanscht. Er wird direkt vom
Motor angetrieben.

Der Propellerreglerblkreislauf ist ein Teil des Motorélkreislaufes. »

Bei Oldruckverlust infolge von Defekten im Regler-oder Olsystem verstelt.- I
der Propeller ebenfalls auf kieine Steigung.
' \
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8. ZUSATZLICHE ANWEISUNGEN

Drehzahimesseriuberprifung

Im Rahmen der Jahresnachpriifung des Flugzeuges ist die
Drehzahimesserabweichung zu dontrollieren.

Wenn die Abweichung des Drehzahlmessers nicht auf einen Betrag
kleiner als 30 RPM komigiert werden kann, muss ein Hinweisschild mit
der Drehzahimesserabweichung bei den Drehzahlen 2200. 2300 und
2400 RPM in der Nihe des Drehzahimessers angebracht werden.

Verfahren beim Schleppen mit hydraulischem Verstellpropeller

Der Propeller MTV-22... ist fur Segelflugzeugschiepp und Bannerschlepp
zuléssig. '

Segelﬁugzeugschleggverfahren

Start mit Voligas und Drehzahl-Vorwahl auf 2700U/mn, wenn die
Platzverhéltnisse es zulassen.

Bei Erreichen der Sicherheitshéhe muss mit Drehzahlvorwahl 2500

weitergestiegen werden.
_eistungseinstellung Vollgas bleibt bis zum Ausklinken des

Segelflugzeuges bestehen.
Beim Steigflug mit geringerer Drehzahl ist die Larmemission reduziert.

Sinken mit Drehzahlvorwahl auf 2.000 RPM und
Leistungseinstellungzwischen 15 + 18 inch Ladedruck.

Fluggeschwindigkeit im Sinkflug so wéhlen dass eine Abnahme der
Zylinderkopftemperatur von 28°C/min (50°F/min) nicht Uberschritten wird.

Die Gbrigen Angaben bleiben unveréndert gultig.
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